EXPUNERE DE MOTIVE

1. Titlul proiectului actului normativ

Propunerea legislativd — Lege pentru modificarea Legii nr. 38/2003 privind transportul in
regim de taxi si in regim de inchiriere

2. Motivul Emiterii Actului Normativ

Activitatea de taximetrie din Roménia este supusi in prezent unor transformari ca urmare
a evolutiilor din domenii precum- IT, comunicare sau chiar tehnic. in acelasi timp, o serie de
prevederi ale actualei legislatii au efect negativ asupra acestei activitti. Ca urmare, se impune
amendarea legislatiei relevante, in spetd a Legii nr.38/2003 privind transportul in regim de taxi
si in regim de inchiriere.

Dintre aspectele care necesitd corectii, amintim:

Aplicatiile electronice de dispecerat care trebuie sd fie acceptate de legislatie-
Progresul tehnologic a adus la aparitia unor noi forme de serviciu electronic, care odatd aparut
pe piatd, a facilitat atdt serviciul transportatorului, cét si al clientului, aducand un plus de
calitate si transparentd activitafii de taximetrie;

Acceptarea pentru activitatea de taximetrie a autoturismelor dotate cu 7 locuri, inclusiv
cel al conducitorului- in prezent, numeroase modele de autoturisme au aceasta configurare, iar
normativele europene privind taximetria permit utilizarea lor, aplicAndu-se astfel cu succes.
Consideram ca ar aduce un plus de calitate pe un segment de clienti, cum ar fi grupuri mici
preluate de la aeroporturi, hoteluri, restaurante, etc;

Un manager de transport ar trebui sa aiba posibilitatea sa conduca activitatea mai multor
transportatori, astfel cum i dreptul comunitar reglementeazd, existdnd numeroase acte
normative, precum Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European al Consiliului
din 21 octombrie 2009 care la art. 4 — Managerul de transport, statueaza urmétoarele:

,, (1) O intreprindere care exercitd ocupatia de operator de transport rutier desemneaza cel putin
o persoana fizica, managerul de transport, care indeplineste cerinfele prevazute la articolul 3
alineatul (1) literele (b) si (d) si care:

a)conduce permanent si efectiv activititile de transport ale intreprinderii;

b)are o legiturd autenticd cu intreprinderea, cum ar fi aceea de a fi un angajat, director,
proprietar sau actionar al acesteia, sau administreaza intreprinderea sau, in cazul intreprinderii
persoana fizicd, este insdsi persoana respectiva, si

c)este rezident in Comunitate.

(2) In cazul in care o intreprindere nu indeplineste cerinta privind competenta profesionala
stabilita la articolul 3 alineatul (1) litera (d), autoritatea competentd poate sd ii acorde
autorizafia de exercitare a ocupatiei de operator de transport, fara a fi desemnat un manager de
transport in conformitate cu alineatul (1) din prezentul articol, cu conditia ca:



a) intreprinderea sd desemneze o persoand fizicd rezidentd in Comunitate care indeplineste
cerintele stabilite la articolul 3 alineatul (1) literele (b) si (d) si care este indreptétitd in temei
contractual sd indeplineascd, in numele intreprinderii, atributii de manager de transport;

b) contractul dintre intreprindere §i persoana mentionati ia litera (a) sa precizeze sarcinile pe
care aceasta din urma ftrebuie sd le indeplineascd permanent si efectiv i sd indice
responsabilitifile care 1i revin persoanei respective in calitate de manager de transport.
Sarcinile care trebuie precizate includ, in special, coordonarea activitatilor de intretinere a
vehiculelor, verificarea contractelor si a documentelor de transport, contabilitatea de bazi,
alocarea incdrcaturilor sau a serviciilor pentru fiecare conducitor auto si vehicul si verificarea
procedurilor de siguranti;

¢) in calitate de manager de transport, persoana mentionatd la litera (a) poate sd conduca
activitatile de transport a cel mult patru intreprinderi diferite, efectuate cu ajutorul unui parc cu
0 capacitate maxima combinatd de 50 de vehicule. Statele membre pot decide sd diminueze
numdrul intreprinderilor si/sau numarul total de vehicule din parcul gestionat de persoana
respectiv; si

d) persoana mentionati la litera (a) indeplineste sarcinile precizate in exclusivitate in interesul
intreprinderii, iar responsabilititile acesteia sunt exercitate in mod independent fatd de orice
intreprinderi pentru care Intreprinderea in cauza efectueaza operatiuni de transport.

(3) Statele membre pot decide ci un manager de transport desemnat in conformitate cu alineatul
(1) nu poate fi in acelasi timp desemnat in conformitate cu alineatul (2) sau ca poate fi astfel
desemnat numai in ceea ce priveste un numaér de intreprinderi sau un parc de vehicule care nu
depaseste limitele stabilite la alineatul (2) litera (c).

(4) Intreprinderea informeaza autoritatea competenta referitor la managerul (managerii) de
transport desemnat (desemnati).’’;

Eliminarea barierelor administrative i simplificarea birocratiei prin recunoasterea
inspectiei tehnice periodice, efectuate in statiile ITP, ca factor decizional in indeplinirea
conditiilor tehnice si legale pentru efectuarea activitétii de taximetrie, nicidecum vechimea
acestora;

Cresterea pragului peste care se impune abonarea la serviciile de dispecerat- In
localitdtile mici, de cele mai multe ori, taximetristii platesc contributii fird a beneficia de
comenzi;

Dotarea autoturismelor taxi cu un dispozitiv fix de inregistrare, similar Registrului de

sesizari si reclamatii, registru obligatoriu tuturor operatorilor economici, prin intermediul
cdruia consumatorul ajutd la imbunatétirea serviciului de taximetrie.

3. Impactul Socio-economic al Proiectului de Act Normativ

Proiectul de lege are impact asupra persoanelor care realizeaza activitagi de transport
persoane in regim de taxi.

4. Impactul Financiar asupra Bugetului General — fara impact



5. Efectele Proiectului de Lege asupra Legislatiei in Vigoare

in urma modificirilor legislative, Ordonanta de urgenti a Guvernului nr. 49/2019
privind activitiitile de transport alternativ cu autoturism §i conducitor auto ar suferi

urmatoarele schimbari:

Forma in vigoare

Forma propusa

Articolul 1'lit. j)

dispecerat taxi, denumit in continuare
dispecerat - activitate conexa transportului
in regim de taxi, care preia telefonic sau
prin alte mijloace si transmite comenzile
clientului prin stafia radio de
emisie-recepiie catre taximetrist.

Articolul 1' 1it. j)

dispecerat taxi, denumit in continuare
dispecerat - activitate conexa transportului
in regim de taxi, care preia telefonic sau
prin alte mijloace si transmite comenzile
clientului atat prin stafia radio de emisie-
receptie cdtre taximetrist, cat si prin
aplicatia tehnologici dedicata exclusiv
activitiitii de taximetrie.

Art. 7! alin. (4)

singur transportator autorizat.

Un manager de transport in regim de taxi §i
inchiriere poate conduce activitatea unui

Art. 7! alin. (4) se abrogi

Art. 15 alin. (2) lit. b)

b) declaratie pe propria raspundere a
persoanei desemnate sd administreze,
conform céreia dispeceratul define baza
tehnica necesard, statia de emisie-receptie,
frecventa radio protejaté, personalul
autorizat si spatiile necesare;

Art. 15 alin. (2) lit. b)

b) declaratie pe propria raspundere a
persoanei desemnate sa administreze,
conform cireia dispeceratul detine baza
tehnic# necesard, statia de emisie-receptie,
frecventa radio protejata, personalul
autorizat, spatiile necesare si o aplicatie
tehnologica dedicata exclusiv activitatii
de taximetrie.

Art. 15 alin. (2) lit. d)

d) copie de pe licenta de utilizare a
frecventelor

radioelectrice, eliberati de
autoritatea in domeniu.

Art. 15 alin. (2) lit. d)

d) copie de pe licenta de utilizare a
frecventelor radioelectrice,

eliberata de autoritatea in domeniu i
contractul cu firma I.T. pentru aplicatia
tehnologici, dupa caz.




Art. 15 alin. (6)

Serviciile de dispecerat sunt obligatorii
pentru toate taxiurile transportatorilor
autorizati, care igi desfdsoard activitatea
intr-o localitate, cu exceptia localitatilor
unde s-au atribuit mai putin de 100 de
autorizafii taxi, unde serviciul

este optional.

Art. 15 alin. (6)

Serviciile de dispecerat sunt obligatorii
pentru toate taxiurile transportatorilor
autorizati, care isi desfasoara

activitatea intr-o localitate, cu exceptia
localitatilor unde s-au atribuit mai putin de
200 de autorizatii taxi, unde serviciul
este optional.

Art. 30 alin. (1) se introduce o noui lit. i)

i) autoturismele taxi pot fi dotate legal cu
dispozitivul fix de inregistrare a
precizirilor ficute de client.

Art. 36 alin. (2)

Un taxi poate avea dotéri optionale, cum ar
fi: dispozitivul fix de inregistrare a
precizarilor facute de client, perete
despdrtitor intre conducétorul auto si clienti,
dispozitiv de platd prin intermediul

cardului bancar.

Art. 36 alin. (2)

Un taxi poate avea dotéri optionale, cum ar
fi: perete despartitor intre conducétorul auto
si clienti, dispozitiv de plata prin
intermediul cardului bancar.

in numele initiatorilor:
Filip Havdrneanu — Deputat USRPLUS

Adrian Wiener — Deputat USRPLUS



LISTA SEMNATURI SUSTINATORI PROPUNERE LEGISLATIVA

LEGE pelitru modificarea Legii nr. 38 din 20 ianuarie 2003 privind transportul in
regim de taxi si in regim de inchiriere

NR. PARLAMENTAR PARTID SEMNATURA
_ \/00/08/& | ()§fL
1 /8 briihn
2 |GIULG I A gl /S R
Y\ TETm Ddsos CAman | LS
. ool Shetea 0S
v | Diater Swie Slus
1/\

5. |SAS LoRANnT Uc"\éu)g
T RAW Qlowwn | M4t
7. h .

WlerEr. pediy] U SR
8.

Cocen  repenie

PAXIA T DU

10. .




